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ANGBATSFORENING

Senaste nytt om s/s Motala Express

Mandag den 5 december 2011 begav jag mig ut till
Beckholmens varv i Stockholm, dar flera angbatar ligger
for vintervila. Malsattningen med mitt besok var att fa
traffa rederiets
personal som
jobbar med
fartyget och
samtidigt ta foton
pa s/s Motala
Express.
Ett team pa 5-6
' personer jobbar
~§  for hogtryck med
S att bygga om och
renovera fartyget. Jag traffade trotjanarna Robert
Karlsson fran Motala (maskinist) och Claes Insulander
(rederiets man tillika kapten pa angfartyget Mariefred).
Besoket borjade med en fika. Sen begav vi oss ut pa
piren till Motala Express. Dagens arbete bestod i att ta
bort allt kol fran fartygets kolférrad. De "smalaste”
personerna fick med ett enkelt munskydd klattra ner i de
sma runda luckor som finns pa nagra stallen pa nedre
dack. Med en hink och ficklampa fick de mer eller mindre
handplocka kvarvarande kol som var i ratt storlek for att




, kunna

¥ anvandas
- paandra
fartyg. Ja,
varfor
= tommer

- man da

Motala
Express pa
all kol?

Stockholms stad tillater ej koleldade fartyg mitt inne i
bostadsomradet pa Strandvagen. Det &r alltsa enbart av
miljoskal for de boende pa Strandvagen som koleldning
har forbjudits. Detta har alltsa Stockholms hamn
bestamt. Rederiet tvingades alltsa att ta detta beslut om
anvandning av dieselolja i stallet for kol for ungefar ett
halvar sen.

Ink6pspris for kol & numera omkring 4.000 kr per ton
och ska dessutom vara sorterad i ratt storlek for att
kunna anvandas till koleldade fartyg. Dieselpriset gar
hela tiden upp och kostar idag omkring 14.000 kr per
kubikmeter. Fortfarande behovs bade maskinist och
eldare trots Overgang till olja. Nu blir det istallet en
dieselbrannare som varmer upp angpannan.
Dieseltankarna, som ska installeras under varen (en pa
varje sida om angpannan) rymmer tillsammans cirka nio
kubikmeter. Angmaskinen kommer i alla fall att driva s/s
Motala Express i Stockholms innerskargard fran och



med kommande sasong. Med dieseldrift gar det at
mellan 200-250 liter olja per timma.

Man haller vidare pa
att installera en
ytkondensor. Det ar
en stor rund kraftig

g “plattunna” av modell
stdrre med en massa
ror inne |.
Ytkondensorn ar en
anordning som
cirkulerar pannvattnet
sa att inget sjovatten
kommer ini
angpannan. Man
kyler den utgaende
angan fran maskinen
med sjévatten, som
renas i en kaskad-
tank. Bade konden-
sorn och kaskad-
tanken med flera
reningsfilter har byggts i Motala av Tomas Bergman
(tidigare agare av fartyget) och maskinisten Robert
Karlsson. Detta ar ett slutet system och man anvander
samma renade kylvatten. Jag maktar inte med att
forklara detta mer detaljerat utan avslutar med att
ytkondensorn var en nodvandig del, for att fartyget ska
kunna trafikera Stockholms innerskargard framover.
Motala Express kan bara trafikera Stockholms
ytterskargard med max 59 passagerare men dubbelt sa
manga i innerskargarden (D och E omraden).




Pa Ovre dack haller
man pa for fullt att
N\ aterstalla fartyget till
/%' dess ursprungliga

4 skick. Den storsta
. | forandringen ar att
L\ man har 6ppnat upp
|\ runt hela kaptens-
X hytten. Fina durk-
- arbeten och andra
- malningsarbeten har
gjorts.

Aktern ska ocksa
. aterstallas innan
| premiaren, som
kommer att bli
sommaren 2012.

"1 ha sin kajplats vid
~ Strandvéagen vid en
. befintlig ponton.

Hans-Ove Aldenbrink
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